17/74-05 Att installera ett
"helt'"sOtvattensystem.

Nu ar det dax att antligen varda ""6gonsten’ och haller man baten och planboken kar
skall man definitivt montera pa ett sotvattensystem.
Sammanfattning. Fordelar med ett sdtvattensystem:

1.
2.

3.
4.

5.
6.

Motorn upphor att rosta invandigt.

Motorn far en mycket jamnare arbetstemperatur vilket ger lagre bransleférbrukning och
mera HK.

Vid installation av helsystem spars limporna och motorn blir varm MYCKET SNABBARE
(Avgaserna varmer upp motorn i bérjan)

Mycket enklare vinterkonserveringar

Minimerad risk for frostskador pa motorn under vinterhalvaret.

Vardehoéjande

Detta ar en bat som jag nyligen tagit in fran "Amerikat". Jag kommer att anvanda denna lite som

experiment och testbat.
Fler "reportage" att vanta. 1. Motorbyte till 6,2L, 2. Propellertest och jamforelser.

Sotvattenmontage enligt nedan.

En fordel ar att ta bort s& mycket som ar mojligt runt motorn da gar jobbet mycket
enklare. (for att jag skulle kunna ta bra kort monterades det mesta bort runt
motorn.)

En trevlig "leksaksbat" skall sjalvklart utrustas med ett helsétvattensystem.



Oavsett Arsmodell och modell har alla motorerna snarlik uppbyggnad med slangdragningen.
(grundprincipen ar den samma)

Det finns ett stort undantag och det ar alla Volvopenta V6-V8 som ej gar att helkyla. (limporna gar
ej att sotvattenkyla) Dvs man kan endast montera pa ett halvt system pa dessa. forovrigt ar alla
elementara saker lika uppbyggda.
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Kyining till kndna dd
thaermostaten dr stangd

En lite skiss beskrivning éver slangarna pa denna motor. En 1991 5,0 GM V8.



A e

Vattenslangen som kommer fran drevskolden &r vatten in frAn havet, som senare skall anslutas till
systemets havssida.

Egentligen fungerar ett sétvatensystem pa samma séatt som i bilen, med enda skillnaden att i bilen
kyler man "sotvattnet med luft istallet for med havsvatten som man gor i en baten.

Nar man har gjort sig bekant med sin "motor" och antligen forstar hur vattnet har gatt i motorn ar
det dax att bdrja montera bort det gamla temostathuset.

Saken jag pekar pa ar tempgivaren. (den kan ocksa sitta direkt pa insuget pa vissa motorer)
Sammanfattning:

Det ar en fordel att forsta "vattendragning” dels den gamla och dels hur den nya skall ga innan
man bdérjar montera bort slangarna.



Ett bra satt att gora sig bekant med "kittet" ar att lasa instruktionerna innan man tar fram
"sagen".
Jag har dversatt dom vanligaste kitten till Svenska for att gora det enkla om mdjligt annu enklare.
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FOrsta steget.

Montera bort det gamla termostathuset. paminner igen att tempgivaren (om man har den pa
termostathuslocket skall den monteras bort och flyttas éver.

Detta ar ett bra tillfalle att se status pa hur rostigt det egentligen ar i motorn. detta ger en bra
"vink".

Ju varre det ar ju mer "krut" maste man lagga pa kemisk och fysisk (hégtrycksspruta) rengoring av
blocket. Det finns starka saker som klarar dom varsta motorerna. (mest rostiga)

Dessa medel skall anvandas med forstdnd. Ett bra tips ar att testa pa nagot annat som man har
och som &r lika rostigt som motorn invandigt forst (for att se hur snabbt och hart det biter pa
rosten och jarn. Termostathuslocket &r ett bra tips



Man bor vanta sd lange som mojligt innan man kapar dom slangarna som skall kapas och passas in
mot varmevaxlaren (sotvattensystemet)

Antligen dax att bérja montera. Har férsokt visa i vilken ordning sakerna skall sitta.
termostaten, 1 st packning, varmevéxlarfaste, ny packning och sist nya termostathuslocket som
foljer med i kittet.



Forsta slangarna pa plats. det &r dom som kommer i retur fran avgaslimporna. (anvands bara vid
helsystem)

| SEAKAMP. Kitten lamnas inget at slumpen. (trots att Fastbryggan ar stark sa det racker forstarker
man fastet ytterligare med ett plattjarn mot blocket. Tror att man skulle nu kunna belasta detta
faste med 500 kg utan att det skulle ge vika.)

(OBS varmevaxlaren klara inte det sa den som vill hardtesta fastet bor gora det innan
varmevaxlaren monteras. Med andra ord man bor undvika att ga pa/satta foten pa varmevaxlaren i
framtiden)

Koppar ar mjukt.



Har foljde jag inte installationsanvisningarna utan behdll den befintliga dverbryggningen som var
monterad p& motorn fran borjan (se gron slag) Den gick/gar mellan en av extra anslutningarna och
till insuget. (Detta for att ett visst flode av kylning alltid skall finans dar oavsett vad termotaten
"sager" ,0ppen eller stdngd.)

Extra anslutningar som finns p& alla vattenpumparna som passar till GM-motorer. (Omc, Volvo och
Mercruiser)

Enligt instruktionerna skulle grova slangen fran vattenpumpen kapas pa mitten och T-kopplingen
skall monteras mellan och sing anslutas till bifogade 4-ledkostet. (T-kopplingenen haller jag i
handen, 4-ledkopplingen syns pa sista bilden)

Jag hoppade over detta da Jag redan hade denna funktion eftermonterad av tidigare agare.
Dessutom avviker jag fran installationsanvisningarna och monterar temperaturgivaren direkt pa
insugets vattenkanaler (finns sddana under kopparpluggar) istallet for det bifogade 4-kopplingen



(se bild nasta bild) (varfor? Det fanns redan en éverbryggning monterad pa min motor vilket
var enklare att behalla)

En 6verbryggning kravs for att ett visst fode alltid skall rada for att
termostaten skall fa ratt temperatur pa vattnet sa att den kan

Oppnas nar det bdrjar bli varmt. (Om annars blir det ojamn temperatur

i motorns olika delar vilket termostaten inte kdnner av. Om man glémmer
denna sa flackar motorn i temperatur mera. Med den ratt monterad ligger
den mera konstat p& 80 grader




Nu var det klart!! expansionstanken i skall helst monteras i nivd med hésta punkten pa motorn
sa att varmt vatten att expandera over till expansionstanken vid behov.

Vid montering av sk. offenginekitt kan man satta varmevaxlaren lagt bara expansionstanken sitter
i nivA med motorns hogsta punkt.



